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WYMAGANIA OGÓLNE  

1.1. PRZEDMIOT SST 

Przedmiotem niniejszego opracowania są wymagania dotyczące wykonania odbioru robót w ramach inwestycji 

pn. „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym 

odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy” w zakresie: 

· właściwości materiałów 

· sposobu i jakości wykonania robót 

· odbioru prawidłowości wykonania robót zgodnych z założeniami projektowymi. 

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejsza specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót opracowana została na podstawie: 
 Projektu koncepcyjnego  

 Przedmiaru robót 

 Wizji lokalnej w terenie 

 Uzgodnień z Zamawiającym. 

1.3. OKREŚLENIA PODSTAWOWE  

Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową (droga) 

albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus 

ziemny, węzeł). 

Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z 

wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 

Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów 

obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. ' 

Dziennik budowy - zeszyt wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument 

przebiegu robót budowlanych oraz zdarzeń i okoliczności zachodzących w toku wykonywania robót. 

Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do 

występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami 

dzielącymi jezdnie. 

Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 

Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 

Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni. 

Książka obmiarów - akceptowany przez Inspektora Nadzoru zeszyt z ponumerowanymi stronami, służący do 

wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych 

załączników. Wpisy w książce obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru lnwestorskiego. 

Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do 

przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 

Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową i 

specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru lnwestorskiego. 

Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na 

podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 

a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czynników 

atmosferycznych. 

b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca lepsze 

rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 
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c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej 

nawierzchni. 

d) Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Podbudowa 

może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 

Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi. 

Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli przedział 

tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju 

robót budowlanych. 

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i 

związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany 

do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi 

przez ruch na drodze. 

Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń 

organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia 

konstrukcji nawierzchni. 

Podłoże ulepszone - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulepszona w celu 

umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 

Polecenie Inspektora Nadzoru lnwestorskiego - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora 

Nadzoru lnwestorskiego w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z 

prowadzeniem budowy. 

Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej 

Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita 

modernizacja/przebudowa (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) 

istniejącego połączenia. 

Przepust - budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku lub 

urządzeń technicznych przez korpus drogowy. 

Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 

charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca 

wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 

Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub 

technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji technicznoużytkowych. Zadanie może polegać na 

wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/ przebudową utrzymaniem oraz ochroną budowli 

drogowej lub jej elementu. 

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego – osoba wyznaczona przez Zamawiającego (o której wyznaczeniu 

poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robót. Ilekroć w SST występuje słowo 

„Inspektor” oznacza Inspektora Nadzoru Inwestorskiego. 

Polecenie Inspektora – wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora w formie pisemnej lub 

ustnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 

1.4. REALIZACJA ROBÓT 
Realizacja robót związanych z niniejszą inwestycją musi odpowiadać przepisom techniczno – budowlanym oraz 

prawnym na dzień realizacji zadania inwestycyjnego. 

Szczególna uwagę należy zwrócić na przepisy dotyczące bezpieczeństwa i higieny pracy, ochrony środowiska 

oraz ochrony przeciwpożarowej. 

Wykonawca na własny koszt i odpowiedzialność zobowiązany jest do przestrzegania obowiązujących 

przepisów.  
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1.5. STOSOWANIE PRZEPISÓW PRAWA BUDOWLANEGO 

Wykonawca w trakcie realizacji inwestycji zobowiązany jest do przestrzegania wszystkich wymogów Prawa 

Budowlanego.  

1.6. MATERIAŁY  

Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej oraz z aprobatą 

techniczną IBDiM. Wyroby nie mogą zawierać substancji niebezpiecznych w rozumieniu Rozporządzenia (WE) 

nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006.  

Wykonawca z odpowiednim wyprzedzeniem uzgodnionym z Zamawiającym / Inspektorem przed 

zaplanowanym wykorzystaniem materiałów przeznaczonych do robót przedstawi Inspektorowi do 

zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub 

wydobywania tych materiałów jak również odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych oraz w razie 

potrzeby próbki materiałów. 

1.7. SPRZĘT 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego 

wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i 

powinien odpowiadać właściwej organizacji robót. 

Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w 

dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inspektora. 

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie 

i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego 

użytkowania. Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny. 

1.8. TRANSPORT 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 

Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót w terminie przewidzianym umową. 

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w 

odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. 

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane 

jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

1.9. DOKUMENTACJA PROJEKTOWA, POLSKIE NORMY I INNE PRZEPISY ORAZ 

WYMAGANIA 

Inwestycja winna spełniać wymagania określone w przepisach techniczno – budowlanych, Polskich Normach 

oraz aprobatach technicznych i innych dokumentach normujących wprowadzanie wyrobów do obrotu i 

stosowania w budownictwie. 

1.10. ODBIÓR ROBÓT 
Podstawą odbioru robót będzie: 

· pisemne zgłoszenie Wykonawcy o zakończeniu robót 

· dokumentacja powykonawcza (w tym certyfikaty, deklaracje, atesty dotyczące zastosowanych materiałów).  

Inwestor na pisemny wniosek - zgłoszenie Wykonawcy o terminie planowanego zakończenia robót, ustala 

termin odbioru końcowego robót i zwołuje komisję odbiorową. Komisja po dokonaniu pozytywnego odbioru 

sporządzą protokół odbioru końcowego robót i podpisuje go. 

Protokół odbioru końcowego robót stanowi podstawę do rozliczenia robót wystawienia faktury VAT za 

zakończone i odebrane roboty 

1.11. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

Rozliczenia i płatności będą dokonywane zgodnie z warunkami umowy pomiędzy Inwestorem i Wykonawcą. 
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ROZBIÓRKA ELEMENTÓW DRÓG 

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 

z rozbiórką elementów dróg w ramach inwestycji – „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w 

km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Określenia podstawowe  

Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami oraz z 

definicjami podanymi w rozdziale „Wymagania ogólne” . 

1.3. Ogólne wymagania dotyczące  wykonywania robót  

Ogólne wymagania dotyczące wykonywania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

1.4. Zakres robót ujętych w SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla prowadzenia robót 

związanych z wszystkimi czynnościami mającymi na celu rozbiórkę elementów dróg  w zakresie inwestycji 

wymienionej w pkt. 1.1 to jest: 

• warstw nawierzchni, 
• krawężników, obrzeży i oporników, 
• ścieków, 

2. MATERIAŁY  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do robót ziemnych 

Do wykonania robót związanych z rozbiórką elementów dróg, ogrodzeń i przepustów może być wykorzystany 

sprzęt podany poniżej, lub inny zaakceptowany przez Inspektora: 

• spycharki, ładowarki, koparko-ładowarki, koparki, 

• żurawie samochodowe, samochody ciężarowe, 

• zrywarki, 

• młoty pneumatyczne, piły mechaniczne, 

• frezarki nawierzchni.  

4. WYKONANIE ROBÓT  

4.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Wykonanie robót rozbiórkowych 

Roboty rozbiórkowe elementów dróg, obejmują usunięcie z terenu budowy wszystkich elementów 

wymienionych w pkt 1.4, zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazanych przez Inspektora. Jeśli 

dokumentacja projektowa nie zawiera dokumentacji inwentaryzacyjnej lub/i rozbiórkowej, Inspektora może 
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polecić Wykonawcy sporządzenie takiej dokumentacji, w której zostanie określony przewidziany odzysk 

materiałów. 

Roboty rozbiórkowe można wykonywać mechanicznie lub ręcznie w sposób określony w SST lub przez 

Inspektora.  

W przypadku robót rozbiórkowych należy dokonać: 

• rozbicia elementów, których nie przewiduje się odzyskać, w sposób ręczny lub mechaniczny, 

• demontażu prefabrykowanych elementów (np. rur przepustów, elementów betonowych, ramowych) z 

uprzednim oczyszczeniem spoin i częściowym usunięciu ław, względnie ostrożnego rozebrania konstrukcji 

kamiennych, ceglanych, klinkierowych itp. przy założeniu ponownego ich wykorzystania, 

• oczyszczenia rozebranych elementów, przewidzianych do powtórnego użycia (z zaprawy, kawałków betonu, 

izolacji itp.) i ich posortowania. 

Wszystkie elementy możliwe do powtórnego wykorzystania powinny być usuwane bez powodowania 

zbędnych uszkodzeń. O ile uzyskane elementy nie stają się własnością Wykonawcy, powinien on przewieźć je 

na miejsce składowania w porozumieniu z Zamawiającym. 

Elementy i materiały, które zgodnie z SST stają się własnością Wykonawcy, powinny być usunięte z terenu 

budowy. 

Doły (wykopy) powstałe po rozbiórce elementów dróg znajdujące się w miejscach, gdzie zgodnie z 

dokumentacją projektową będą wykonane wykopy drogowe, powinny być tymczasowo zabezpieczone. W 

szczególności należy zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej. 

5. TRANSPORT 

5.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Transport materiałów z rozbiórki 

Materiał z rozbiórki można przewozić dowolnym środkiem transportu. Wybór środka transportu zależy od 

odległości i warunków lokalnych. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Kontrola jakości robót rozbiórkowych 

Kontrola jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności wykonanych robót rozbiórkowych oraz 

sprawdzeniu stopnia uszkodzenia elementów przewidzianych do powtórnego wykorzystania. 

Zagęszczenie gruntu wypełniającego ewentualne doły po usuniętych elementach nawierzchni, ogrodzeń i 

przepustów powinno spełniać odpowiednie wymagania określone w rozdziale „Roboty ziemne”.  

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa dla robót ziemnych 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Nie występują 

FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH 

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót robót 

związanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych  w ramach inwestycji – „Przebudowa odwodnienia drogi 

wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i 

poboczy”. 

1.2. Określenia podstawowe  

Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno – kontrolowany proces skrawania górnej warstwy nawierzchni 

asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 

Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w 

rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 1.4  

1.3. Ogólne wymagania dotyczące  wykonywania robót  

Ogólne wymagania dotyczące wykonywania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY  
Nie występują. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do frezowania 

Do cięcia istniejącej nawierzchni (min. na odcinkach początkowych i końcowych robót) stosować tarczowe piły 

mechanicznie.  

Na dłuższych odcinkach należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na 

zimno na określoną głębokość. Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać zachowanie 

wymaganej równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. 

Szerokość bębna frezującego powinna być dobrana zależnie od zakresu robót. Przy pracach prowadzonych w 

terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi powinny, być zaopatrzone w systemy odpylania. 

4. WYKONANIE ROBÓT  

4.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 
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4.2. Cięcie nawierzchni 

Na odcinkach początkowym i końcowym oraz na krawędziach podłużnych robót w zakresie frezowania wykonać 

cięcie nawierzchni tarczową piłą mechaniczną. 

4.3. Wykonanie frezowania 

Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości i pochyleń zgodnych z dokumentacją 

projektową i SST. Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczony po sfrezowanej części jezdni, to wówczas, ze 

względów bezpieczeństwa należy spełnić następujące warunki: 

• należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię, 

• przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych krawędzi nie może 

przekraczać 40 mm, 

• krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte. 

4.4. Frezowanie  warstwy ścieralnej przed ułożeniem nowej warstwy lub warstw 

asfaltowych 

Do frezowania należy użyć frezarek sterowanych elektronicznie, względem ustalonego poziomu odniesienia, 

zachowując spadki poprzeczne i niweletę drogi. Nawierzchnia powinna być sfrezowana na głębokość 

projektowaną z dokładnością ± 5 mm. 

4.5. Materiał uzyskany z frezowania nawierzchni bitumicznych 

Materiał uzyskany z frezowania nawierzchni bitumicznych, a nie wykorzystany w ramach zamierzenia 

budowlanego, stanowi materiał Zamawiającego. Miejsce transportu i składowania destruktu bitumicznego 

należy uzgodnić z Zamawiającym. 

5. TRANSPORT 

5.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Transport frezowanego materiału 

Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę frezarki bez postojów. 

Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych 

6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1. 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno 

Lp.  Właściwość nawierzchni  Minimalna częstotliwość pomiarów 

1  Równość podłużna  wg 6.2.2. 

2  Równość poprzeczna  wg 6.2.2. 

3  Spadki poprzeczne  co 50 m, na łukach co 5 m 

4  Głębokość frezowania  na bieżąco 

6.2.2. Ocena równości nawierzchni 

W zależności od metodologii badań równości nawierzchni minimalne wymagania dotyczące oceny równości 

podłużnej, poprzecznej oraz rzędnych wysokościowych dla powierzchni sfrezowanej nawierzchni należy 
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przyjmować zgodnie z Załącznikiem nr 6 do RMTiGM w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz. 430 z późn. zm.) jak dla podbudowy 

zasadniczej. 

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa dla robót ziemnych 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
BN–68/8931–04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 

RMTiGM w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz. 430 z późn. zm.) 

ROBOTY ZIEMNE  

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót ziemnych 

w ramach inwestycji – „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z 

niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Określenia podstawowe  

Budowla ziemna – budowla wykonana w gruncie lub z gruntu naturalnego lub z gruntu antropogenicznego 

spełniająca warunki stateczności i odwodnienia. 

Wysokość nasypu lub głębokość wykopu – różnica rzędnej terenu i rzędnej robót ziemnych, wyznaczonych w 

osi nasypu lub wykopu. 

Wykop płytki – wykop, którego głębokość jest mniejsza niż 1 m. 

Wykop średni – wykop, którego głębokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m. 

Wykop głęboki – wykop, którego głębokość przekracza 3 m. 

Grunt nieskalisty – każdy grunt rodzimy, nieokreślony w punkcie 1.4.12 jako grunt skalisty. 

Grunt skalisty – grunt rodzimy, lity lub spękany o nieprzesuniętych blokach, którego próbki nie wykazują zmian 

objętości ani nie rozpadają się pod działaniem wody destylowanej; mają wytrzymałość na ściskanie Rc ponad 

0,2 MPa; wymaga narzędzi pneumatycznych lub hydraulicznych do odspojenia. 

Ukop – miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, położone w obrębie pasa robót drogowych. 

Dokop – miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, położone poza pasem robót drogowych. 
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Odkład – miejsce wbudowania lub składowania (odwiezienia) gruntów pozyskanych w czasie wykonywania 

wykopów, a niewykorzystanych do budowy nasypów oraz innych prac związanych z trasą drogową. 

Wskaźnik zagęszczenia gruntu – wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, Materiały do wykonania 

robót. 

1.3. Ogólne wymagania dotyczące  wykonywania robót  

Ogólne wymagania dotyczące wykonywania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Zasady wykorzystania gruntów  

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopów powinny być przez Wykonawcę wykorzystane w 

maksymalnym stopniu do budowy nasypów. Grunty przydatne do budowy nasypów mogą być wywiezione poza 

teren budowy tylko wówczas, gdy stanowią nadmiar objętości robót ziemnych i za zezwoleniem Inspektora. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do robót ziemnych 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót ziemnych powinien wykazać się możliwością korzystania z 

następującego sprzętu do: 

• odspajania i wydobywania gruntów (narzędzia mechaniczne, młoty pneumatyczne, koparki, ładowarki, 

wiertarki mechaniczne itp.), 

• jednoczesnego wydobywania i przemieszczania gruntów (spycharki, zgarniarki), 

• transportu mas ziemnych (samochody wywrotki, samochody skrzyniowe), 

4. WYKONANIE ROBÓT  

4.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Sposób wykonania wykopów 

Wykop wykonany będzie mechanicznie lub ręcznie przy czym ostatnie 20 cm wykopu ponad rzędną 

konstrukcji należy wykonać ręcznie nie naruszając struktury gruntu rodzimego zalegającego w podłożu. 

Dno wykopu powinno być wyrównane z dokładnością do ±2 cm. Dno wykopu musi mieć nadany 

spadek zgodnie z projektem. Ściany wykopów powinny być zabezpieczone w szczególności poprzez stosowanie 

bezpiecznego nachylenia skarp oraz podpieraniu i rozpieraniu ścian wykopów.  

5. TRANSPORT 

5.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Transport gruntów 

Wybór środków transportowych oraz metod transportu powinien być dostosowany do rodzaju gruntu 

(materiału), jego objętości, sposobu odspajania i załadunku oraz do odległości transportu. Wydajność środków 

transportowych powinna być ponadto dostosowana do wydajności sprzętu stosowanego do urabiania i 

wbudowania gruntu (materiału). 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania i pomiary w czasie wykonywania robót ziemnych 

Badaniom oraz pomiarom podczas wykonywania robot ziemnych podlegają równość powierzchni wykopu,  

prawidłowość wykonania wykopów pod kątem właściwych rzędnych oraz spadków z dokładnością ±2 cm.  

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa dla robót ziemnych 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Roboty ziemne uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami 

Inspektora, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe -- Roboty ziemne -- Wymagania i badania 

PN-B-06050:1999 Geotechnika -- Roboty ziemne -- Wymagania ogólne 

KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM I ZAGĘSZCZENIEM PODŁOŻA  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (skrót: SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem koryta wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża 

gruntowego w ramach inwestycji – „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 

0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonywania koryta 

przeznaczonego do ułożenia konstrukcji nawierzchni w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w rozdziale „Wymagania ogólne” .  
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1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

Nie występują 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania koryta i profilowania podłoża powinien wykazać się możliwością 

korzystania ze sprzętu umożliwiającego prawidłowe wykonanie robót oraz nie powodującego niekorzystnego 

wpływu na właściwości gruntu podłoża. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Warunki przystąpienia do robót 

Wykonawca powinien przystąpić do wykonania koryta oraz profilowania i zagęszczenia podłoża bezpośrednio 

przed rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem warstw nawierzchni. W wykonanym korycie oraz po 

wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu nie może odbywać się ruch budowlany, niezwiązany bezpośrednio z 

wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji. 

5.3. Wykonanie koryta 

Rodzaj sprzętu, a w szczególności jego moc należy dostosować do rodzaju gruntu, w którym prowadzone są 

roboty i do trudności jego odspojenia. Koryto można wykonywać ręcznie, gdy jego szerokość nie pozwala na 

zastosowanie maszyn, na przykład na poszerzeniach lub w przypadku robót o małym zakresie. 

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien być wykorzystany zgodnie z ustaleniami dokumentacji 

projektowej i niniejszego opracowania. 

Profilowanie i zagęszczenie podłoża należy wykonać zgodnie z zasadami określonymi w pkt 5.4. 

5.4. Profilowanie i zagęszczanie podłoża 

Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczeń. Po 

oczyszczeniu powierzchni podłoża należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uzyskanie po 

profilowaniu zaprojektowanych rzędnych podłoża. 

Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego zagęszczania. Zagęszczanie podłoża należy 

kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego od podanego w tablicy 1. Wskaźnik 

zagęszczenia należy określać zgodnie z BN–77/8931–12.  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 



Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy  

-Specyfikacja Techniczna- 

14 
 

6.2. Badania i pomiary w czasie wykonywania robót ziemnych 

Badaniom oraz pomiarom podczas korytowania podłoża podlegają równość powierzchni,  

prawidłowość wykonania korytowania pod kątem właściwych rzędnych oraz spadków z dokładnością ±2 cm.  

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Korytowanie podłoża uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami 

Inspektora, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe -- Roboty ziemne -- Wymagania i badania 

PN-B-06050:1999 Geotechnika -- Roboty ziemne -- Wymagania ogólne 

BN–77/8931 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu  

KANALIZACJA DESZCZOWA 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (skrót: SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem kanalizacji deszczowej w ramach inwestycji – 

„Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym 

odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Zakres stosowania SST 

 SST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy wykonaniu robót wymienionych w 

pkt 1.1 niniejszej SST. 

1.3. Zakres robót ujętych w SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonywania kanalizacji 

deszczowej w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.4. Określenia podstawowe 
Kanał deszczowy – liniowa budowla przeznaczona do grawitacyjnego odprowadzania ścieków opadowych. 
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Przykanalik – kanał przeznaczony do połączenia studzienki ściekowej z wpustem ulicznym ze studnia 

rewizyjną/inspekcyjną lub innym elementem sieci kanalizacji deszczowej. 

Rewizyjna studzienka kanalizacyjna – studzienka na kanale przeznaczona do kontroli i prawidłowej eksploatacji 

kanałów. 

Przelotowa studzienka kanalizacyjna – studzienka zlokalizowana na załamaniach osi kanału w planie, na 

załamaniach spadku kanału oraz na odcinkach prostych. 

Studzienka kaskadowa – studzienka kanalizacyjna mająca dodatkowy przewód pionowy umożliwiający 

wytrącenie nadmiaru energii ścieków, spływających z wyżej położonego kanału dopływowego do niżej 

położonego kanału odpływowego. 

Wylot ścieków – element na końcu kanału odprowadzającego ścieki do odbiornika. 

Wpust deszczowy (uliczny) – urządzenie do odbioru ścieków opadowych, spływających do kanału z 

utwardzonych powierzchni terenu. 

 
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w rozdziale 

„Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Materiały na kanalizację deszczową 

 należy stosować: 

 studnie rewizyjne i studzienki ściekowe Ø500 [mm] z betonu szczelnego SCC klasy minimum C 35/45, 

łączone na uszczelkę gumową. Studzienki ściekowe z osadnikiem min. 0,5m. Elementy betonowe 

(studnie, stożki skośne, pokrywy, pierścienie wyrównujące) z atestem. 

 włazy do studni rewizyjnych okrągłe Ø 1000[mm], Ø 1500[mm]  z uszczelkę gumową w pasie 

drogowym klasy D poza klasy B. 

 kraty wpustów ulicznych uchylne, prostokątne o klasie nośności w pasie drogowym D400 z podkładką 

tłumiącą drgania, poza B250. Pod kratami wpustu podwiesić kosze na zanieczyszczenia. 

 studnie wpadowe (wykonywane „na mokro”) w miejscu wbudowania należy wykonać z betonu klasy C 

25/30 wylewanego na mokro. Wloty zabezpieczyć kratami z płaskowników stalowych. Stopnie złazowe 

osadzić mijankowo, w dwóch rzędach, w odległości pionowej 250 ± 5 mm oraz osi stopni 271 ± 10 mm. 

Stopnie złazowe mają spełniać wymogi normy PN-64/H-74086.). Studnie przekryć kratami stalowymi z 

płaskowników min. 3x40mm spawanych w oczka 30x30mm i zabezpieczonych antykorozyjnie. Kraty 

osadzić na kątownikach stalowych 40x40x3mm zamontowanych w ściankach studni. Wymiary studni 

wg dokumentacji projektowej. 

 do ułożenia kanalizacji opadowej użyć rur żelbetowych z uszczelką zintegrowaną. 

 przykanaliki do studzienek ściekowych wykonać z rur PVC-U litych klasy HS (SN12). Dopuszcza się rury 

dwuścienne PP Sn8. 
 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 3. 
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4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Wykonania robót  

Budowa kanalizacji deszczowej obejmuje: 

 wykonanie studni wlotowych „na mokro”, 

 montaż studni rewizyjnych i ściekowych, 

 montaż pokryw nastudziennych i włazów, 

 spoinowanie studni, malowanie hydroizolacyjne kręgów, 

 ułożenie kanałów 

 Połączenie przykanalików i kanału w studzienkach rewizyjnych poprzez przejścia szczelne. Połączenia 

rur żelbetowych ze studniami króćcami dostudziennymi długości 0,8 do 1,5m. Spadki kanałów wg dokumentacji 

projektowej. Przejścia rurociągiem przez przeszkody terenowe należy wykonać jak najkrótszą drogą możliwie 

pod kątem prostym w stosunku do przeszkody. Ułożenie rurociągu pod drogą nie powinno zmniejszyć 

stateczności i nośności podłoża oraz nawierzchni drogi a także naruszać skrajni drogi. Skrzyżowanie przewodów 

kanalizacyjnych z innymi uzbrojeniami podziemnymi nie powinno naruszać bezpieczeństwa posadowienia tych 

uzbrojeń. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Kontroli jakości robót 

 Przy kontroli wykonania elementów sieci będzie sprawdzana zgodność budowy z projektem. 

Ponadto sprawdzeniu podlega: 

 wytyczenie osi przewodu 

 szerokość wykopu, głębokość wykopu, odwodnienie wykopu, szalowanie wykopu, 

 zabezpieczenie od obciążeń ruchu kołowego, 

 odległość od budowli sąsiadującej, 

 zabezpieczenie innych przewodów w wykopie, 

 rodzaj podłoża, 

 rodzaj rur, kształtek, 

 wyniki badań szczelności przewodu, 

 ułożenie przewodu, 

 zagęszczenie zasypki wstępnej i głównej przewodu 

Badania przy odbiorze powinny być zgodne z wymogami PN-B-10725,PN-EN 805, PN-EN 1610,1671,1091. 

Badania stopnia zagęszczenia gruntu wg. skali Proctora - nie powinno być mniejsze od 0.95. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 7. 
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7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inspektora, jeżeli 

wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne” pkt 9. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-B-10736:1999 „Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. Warunki 

techniczne wykonania”. 

PN-S-02205:1998 „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”. 

PN-EN 1610:2002 „Budowa i badanie przewodów kanalizacyjnych”. 

PN-92/B-10735 „Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze”. 

PN -99/B-10729 „Kanalizacja, studzienki kanalizacyjne”. 

WARSTWA ODCINAJĄCA (SEPARUJĄCA) 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (skrót: SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem warstwy odcinającej (separującej)  w ramach 

inwestycji – „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z 

niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonywania robót związanych z 

wykonywaniem warstwy odcinającej (separującej) w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w rozdziale „Wymagania ogólne” .  

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Rodzaje materiałów 

Materiałem objętym niniejszą SST z przeznaczeniem na warstwę odcinającą (separującą) jest geowłóknina. 

Geowłóknina przewidziana do użycia jako warstwa odcinająca powinna posiadać aprobatę techniczną wydaną 
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przez uprawnioną jednostkę badawczą. Parametry techniczne geowłókniny powinny odpowiadać parametrom 

określonym w dokumentacji projektowej. 

2.2. Składowanie materiałów 

Geowłóknina przeznaczona na warstwę odcinającą należy przechowywać w opakowaniach wg pkt 4.2 w 

pomieszczeniach czystych, suchych i wentylowanych. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport geowłóknin 

Geowłókniny mogą być transportowane dowolnymi środkami transportu pod warunkiem: 

• opakowania bel (rolek) folią, brezentem lub tkaniną techniczną, 

• zabezpieczenia opakowanych bel przez przemieszczaniem się w czasie przewozu, 

• ochrony geowłóknin przez zawilgoceniem i nadmiernym ogrzaniem, 

• niedopuszczenie do kontaktu bel z chemikaliami, tłuszczami oraz przedmiotami mogącymi przebić lub rozciąć 

geowłókniny. 

Każda bela powinna być oznakowana w sposób umożliwiający jednoznaczne stwierdzenie, że jest to materiał do 

wykonania warstwy odcinającej 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże gruntowe powinno spełniać wymagania określone w rozdziale „Koryto wraz z profilowaniem i 

zagęszczaniem podłoża”. 

Warstwa odcinająca powinna być wytyczona w sposób umożliwiający wykonanie ich zgodnie z dokumentacją 

projektową, z tolerancjami określonymi w niniejszych specyfikacjach. 

5.3. Rozkładanie geowłókniny 

Warstwę geowłókniny należy rozkładać na wyprofilowanej powierzchni podłoża, pozbawionej ostrych 

elementów, które mogą spowodować uszkodzenie warstwy (na przykład kamienie, korzenie drzew i krzewów). 

W czasie rozkładania warstwy z geowłókniny należy spełnić wymagania określone w SST lub producenta 

dotyczące szerokości na jaką powinny zachodzić na siebie sąsiednie pasma geowłókniny lub zasad ich łączenia 

oraz ewentualnego przymocowania warstwy do podłoża gruntowego. 

5.4. Zabezpieczenie powierzchni geowłókniny 

Po powierzchni warstwy odcinającej, wykonanej z geowłóknin nie może odbywać się ruch jakichkolwiek 

pojazdów. Leżącą wyżej warstwę nawierzchni należy wykonywać rozkładając materiał „od czoła”, to znaczy tak, 

że pojazdy dowożące materiał i wykonujące czynności technologiczne poruszają się po już ułożonym materiale. 

5.5. Utrzymanie warstwy odcinającej 

Warstwa odcinająca po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy powinny być utrzymywane w 

dobrym stanie. Nie dopuszcza się ruchu budowlanego po wykonanej warstwie odcinającej z geowłóknin. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania w czasie robót 

Badania dotyczące warstwy odcinającej z geowłóknin. 

W czasie układania warstwy odcinającej z geowłóknin należy kontrolować: 

• zgodność oznaczenia poszczególnych bel (rolek) geowłóknin z określonym w dokumentacji projektowej, 

• równość warstwy, 

• wielkość zakładu przyległych pasm i sposób ich łączenia, 

• zamocowanie warstwy do podłoża gruntowego, o ile przewidziano to w dokumentacji projektowej. 

Ponadto należy sprawdzić, czy nie nastąpiło mechaniczne uszkodzenie geowłókniny (rozerwanie, przebicie). 

Pasma geowłókniny użyte do wykonania warstwy odcinającej nie powinny mieć takich uszkodzeń 

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, jeżeli 

wszystkie badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Aktualne normy i wytyczne dotyczące stosowanie geowłóknin w budownictwie drogowym. 

WARSTWA MROZOOCHRONNA 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (skrót: SST) są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych z wykonywaniem warstwy mrozoochronnej w ramach inwestycji pn. „Przebudowa 

odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem 

nawierzchni jezdni i poboczy”. 
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1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonania warstwy 

mrozochronnej w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Stabilizacja mechaniczna (zagęszczanie) – proces  technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu w 

optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 

Kruszywo naturalne – kruszywo ze złóż naturalnych pochodzenia mineralnego, które może być poddane 

wyłącznie obróbce mechanicznej. Kruszywo naturalne jest uzyskiwane z mineralnych surowców naturalnych 

występujących w przyrodzie, jak żwir, piasek, żwir kruszony, kruszywo z mechanicznie rozdrobnionych skał, 

nadziarna żwirowego lub otoczaków 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów  

Materiałem objętym niniejszą SST z przeznaczeniem na warstwę mrozochronną jest pospółka. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy mrozochronnej powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następującego sprzętu: 

• walców statycznych, 

• płyt wibracyjnych lub ubijaków mechanicznych  

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport kruszywa  

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Przygotowanie podłoża 

Warstwa mrozoochronna powinna być wytyczona w sposób umożliwiający wykonanie jej zgodnie z 

dokumentacją projektową, z tolerancjami określonymi w niniejszych specyfikacjach.  



Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy  

-Specyfikacja Techniczna- 

21 
 

5.3. Wbudowanie i zagęszczanie kruszywa 

Kruszywo powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu równiarki lub rozściełacza do 

układania warstw bitumicznych, z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Grubość 

rozłożonej warstwy luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu osiągnięto grubość 

projektowaną. 

W miejscach, w których widoczna jest segregacja kruszywa należy przed zagęszczeniem wymienić kruszywo na 

materiał o odpowiednich właściwościach. 

Natychmiast po końcowym wyprofilowaniu warstwy mrozoochronnej należy przystąpić do jej zagęszczania. 

Nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównywane na bieżąco przez 

spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału, aż do otrzymania równej powierzchni. 

W miejscach niedostępnych dla walców warstwa mrozoochronna powinna być zagęszczana płytami 

wibracyjnymi lub ubijakami mechanicznymi. 

Zagęszczanie należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia określonego w pkt. 6 niniejszej 

specyfikacji. 

5.4. Utrzymanie warstwy mrozoochronnej 

Warstwa mrozoochronna po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy powinna być utrzymywana w 

dobrym stanie. Dopuszcza się ruch pojazdów koniecznych dla wykonania wyżej leżącej warstwy nawierzchni. 

Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania warstwy obciąża Wykonawcę robót 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania i pomiary przed przystąpieniem  do  robót 

Badaniom oraz pomiarom podczas wykonywania podbudowy  podlegają wilgotność mieszanki, uziarnienie, 

równość powierzchni, zagęszczenie poszczególnych warstw, prawidłowość wykonania warstw podbudowy  pod 

kątem stopnia zagęszczenia, właściwych rzędnych oraz spadków z dokładnością ±2 cm.  

6.3. Badania i pomiary w czasie wykonywania robót 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech geometrycznych i zagęszczenia warstwy 

mrozoochronnej podaje tablica 1. 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów warstwy mrozoochronnej 

Lp.  
Wyszczególnienie badań i 

pomiarów  
Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1  Szerokość warstwy  10 razy na 1 km 

2  Równość podłużna  co 20 m na każdym pasie ruchu 

3  Równość poprzeczna  10 razy na 1 km 

4  Spadki poprzeczne *)  10 razy na 1 km 

5  Rzędne wysokościowe  co 100 m 

6  Ukształtowanie osi w planie *)  co 100 m 

7  Grubość warstwy 

Podczas budowy: w 3 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie 

rzadziej niż raz na 400 m2 

Przed odbiorem: w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 2000m2 

8  
Zagęszczenie, wilgotność 

kruszywa  

w 2 punktach na dziennej działce roboczej, lecz nie rzadziej niż raz 

na 600 m2 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach 

głównych łuków poziomych 

6.3.2. Inne parametry podlegające sprawdzeniu i dopuszczalne odchyłki podaje tablica 2: 
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Lp.  
Wyszczególnienie sprawdzanych 

parametrów:  
Dopuszczalne odchyłki 

1  Szerokość warstwy  
szerokość warstwy różna od projektowanej o nie więcej niż +10 

cm i –5 cm 

2  Równość podłużna. *) 
nierówności nie mogą przekraczać 20 mm 

 

3  Równość poprzeczna. **) 
 

4  Spadki poprzeczne  zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją ± 0,5% 

5  Rzędne wysokościowe  

Różnice pomiędzy rzędnymi warstwy i rzędnymi projektowanymi 

nie powinny 

przekraczać +1 cm, –2 cm. 

6  Ukształtowanie osi w planie  

Oś w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi 

projektowanej o więcej 

niż ± 5 cm 

7  Grubość warstwy  

Grubość warstwy powinna być zgodna z określoną w 

dokumentacji projektowej z tolerancją +1 cm, –2 cm. 

Jeżeli warstwa, ze względów technologicznych, została wykonana 

w dwóch warstwach, należy mierzyć łączną grubość tych warstw. 

8  

Zagęszczenie warstwy, wilgotność 

gruntu 

podłoża. ***) 

Wskaźnik zagęszczenia warstwy mrozoochronnej, określony wg 

BN–77/8931–12 [8] nie powinien być mniejszy od 1,0. 

*) należy mierzyć 4–metrową łatą zgodnie z normą BN–68/8931–04 [7] 

**) należy mierzyć 4–metrową łatą 

***) Jeśli jako kryterium dobrego zagęszczenia stosuje się porównanie wartości modułów odkształcenia, to 

wartość stosunku wtórnego do pierwotnego modułu odkształcenia, określonych zgodnie z normą BN–64/8931–

02 [6] nie powinna być większa od 2,2. Wilgotność w czasie zagęszczania należy badać według PN–B–06714–17 

[2]. Wilgotność gruntu podłoża powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od –20% do + 10%. 

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

 

8.2. Sposób odbioru robót 

Roboty  uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN–B–04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 

PN–B–06714–17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności 

PN–B–11111 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i mieszanka 

PN–B–11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych 

PN–B–11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 

BN–64/8931–02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni podatnych i podłoża 

przez obciążenie płytą 

BN–68/8931–04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

BN–77/8931–12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

UWAGA: 

W przypadku występowania aktualniejszego lub zmienionego aktu normalizującego należy stosować zalecenia i 

wymagania (w tym także parametrów, badań) z aktu „nowszego”, nawet jeżeli niniejsza SST tego nie zawiera.  

PODBUDOWA Z KRUSZYWA STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (skrót: SST) są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy w ramach inwestycji pn. „Przebudowa odwodnienia 

drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i 

poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonania podbudowy pod  

nawierzchnię w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Stabilizacja mechaniczna (zagęszczanie) – proces  technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu w 

optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 

Kruszywo naturalne – kruszywo ze złóż naturalnych pochodzenia mineralnego, które może być poddane 

wyłącznie obróbce mechanicznej. Kruszywo naturalne jest uzyskiwane z mineralnych surowców naturalnych 

występujących w przyrodzie, jak żwir, piasek, żwir kruszony, kruszywo z mechanicznie rozdrobnionych skał, 

nadziarna żwirowego lub otoczaków 

Mieszanka niezwiązana – ziarnisty materiał, zazwyczaj o określonym składzie ziarnowym (od d=0 do D), który 

jest stosowany do wykonania ulepszonego podłoża gruntowego oraz warstw konstrukcji nawierzchni dróg. 

Mieszanka niezwiązana może być wytworzona z kruszyw naturalnych, sztucznych, z recyklingu lub mieszaniny 

tych kruszyw w określonych proporcjach. 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów  

Materiałami przeznaczonymi na podbudowę są pospółka, kruszywo naturalne/łamane. 
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2.2.1. Kruszywo naturalne/łamane stabilizowane mechanicznie 

Materiałem do wykonania podbudowy jest kruszywo z rozbiórki istniejącej podbudowy  lub  mieszanka 

kruszywa naturalnego. 

Kruszywo na podbudowę powinno spełniać wymagania normy PN-EN 13242+A1:2010 „ Kruszywa do 

niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie 

drogowym”.  

2.2.2. Mieszanka niezwiązana 

Mieszanka niezwiązana powinna spełniać wymagania normy PN-EN 13242+A1:2010 „Kruszywa do 

niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie 

drogowym”.  

Do mieszanek należy stosować kruszywo naturalne do D ≤ 31,5 mm. Do zraszania kruszywa należy stosować 

wodę nie zawierającą składników wpływających szkodliwie na mieszankę kruszywa, ale umożliwiającą właściwe 

zagęszczenie mieszanki niezwiązanej. Wartość wskaźnika CBR zgodnie z dokumentacją techniczną.  

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw zagęszczanych mechanicznie powinien wykazać 

się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

• mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposażonych w urządzenia dozujące wodę. Mieszarki powinny 

zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności optymalnej, 

• równiarek albo układarek do rozkładania mieszanki, 

• walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. W miejscach trudno 

dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne lub małe walce wibracyjne. 

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport kruszywa naturalnego/łamanego 

Kamień i kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i nadmiernym zawilgoceniem. Sposoby zabezpieczenia 

wyrobów kamiennych podczas transportu powinny odpowiadać BN-67/6747-14.  

4.3. Transport mieszanki niezwiązanej  

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i nadmiernym zawilgoceniem. Sposoby zabezpieczenia 

wyrobów kamiennych podczas transportu powinny odpowiadać BN-67/6747-14.  

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 
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5.2. Warunki przystąpienia do robót 

Wykonawca powinien przystąpić do podbudowy bezpośrednio przed rozpoczęciem robót związanych z 

wykonaniem projektowanej nawierzchni.   

5.3. Wykonanie podbudowy 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby jej ostateczna 

grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość pojedynczo układanej warstwy nie może 

przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający 

osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej niż jednej 

warstwy kruszywa, to każda warstwa powinna być wyprofilowana i zagęszczona z zachowaniem wymaganych 

spadków i rzędnych wysokościowych. Rozpoczęcie budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po 

odbiorze poprzedniej warstwy przez Inspektora. 

Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej wg PN-EN 

13286-2:2007.  Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. 

Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka powinna być 

zwilżona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa 

jest wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy wg BN–77/8931–12 powinien odpowiadać przyjętemu poziomowi.  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania i pomiary w czasie wykonywania robót. 

Badaniom oraz pomiarom podczas wykonywania podbudowy  podlegają wilgotność mieszanki, uziarnienie, 

równość powierzchni, zagęszczenie poszczególnych warstw, prawidłowość wykonania warstw podbudowy  pod 

kątem stopnia zagęszczenia, właściwych rzędnych oraz spadków z dokładnością ±2 cm.  

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Podbudowy  uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-EN 13242+A1:2010 „ Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów stosowanych w 

obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”.  

BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

PN-EN 1997-2:2009 Projektowanie geotechniczne -- Część 2: Rozpoznanie i badanie podłoża gruntowego 

NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru warstw 

konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego w ramach inwestycji pn. „Przebudowa odwodnienia drogi 

wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i 

poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonania : 

- warstwy wiążącej z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej AC – 16W,  

- warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej AC – 11S, 

 w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw, służących do przejmowania i rozkładania 

na podłoże obciążeń od ruchu pojazdów. 

Warstwa ścieralna – górna warstwa nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 

Warstwa wiążąca – warstwa między warstwą ścieralną, a podbudową. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 

Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej, ze względu na 

największy wymiar kruszywa D, np. wymiar 5, 8, 11. 

Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym tworzy strukturę 

wzajemnie klinującą się. 

Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyrażony w procentach masy ziaren przechodzących przez określony 

zestaw sit. 

Kategoria ruchu – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w osiach obliczeniowych (100 kN) wg 

„Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” GDDP-IBDiM 

Symbole i oznaczenia: 

 D – wymiar mieszanki mineralnej wyrażony w [mm] jako wymiar górnego sita 

 d – wymiar mieszanki mineralnej wyrażony w [mm] jako wymiar dolnego sita 

 AC – beton asfaltowy (symbol ogólny bez wskazania warstwy do której jest przeznaczony) 

krajowe oznaczenia uzupełniające dotyczące przeznaczenia mieszanki mineralno – asfaltowej do 

poszczególnych warstw nawierzchni: 

 W – do w-wy wiążącej 

 S – do w-wy ścieralnej 

 

oznaczenie mieszanki mineralno – asfaltowej: AC D S lepiszcze – (np. AC 16 S 70/100) - „AC” - beton asfaltowy; 

„D” - wymiar największego kruszywa w mieszance (np. 16 mm); „S” - warstwa do której przeznaczona jest 

mieszanka, może być S, W, P (np. ścieralna); „lepiszcze” - oznaczenie lepiszcza (asfaltu drogowego). 
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Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST 

D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów  

Materiałami przeznaczonymi do wykonania prac są lepiszcza asfaltowe, wypełniacz, kruszywo, emulsja 

asfaltowa kationowa, Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi. 

2.2.1. Lepiszcza asfaltowe 

Wg niniejszej SST należy stosować asfalt drogowy spełniający wymagania określone w normie PN-EN 12591, 

posiadający odpowiednią Aprobatę Techniczną zgodny z rodzajem i wymaganiami określonymi w tabeli nr 1 

Tabela nr 1. Podział rodzajowy i wymagane właściwości asfaltów drogowych. 
Lp
. 
 

Właściwości 
 

Metoda 
badania 

Rodzaj asfaltu 

20/30 35/50 50/70 70/100 100/150 160/220 250/330 

WŁAŚCIWOŚCI OBLIGATORYJNE 
1 Penetracja w 25ºC 0,1mm PN-EN 1426 20-30 35-50 50-70 70-100 100-150 160-220 250-330 
2 Temperatura mięknienia oC PN-EN 1427 55-63 50-58 46-54 43-51 39-47 35-43 30-38 

3 
Temperatura zapłonu, nie 

mniej niż 
oC PN-EN 22592 240 240 230 230 230 220 220 

 
4 

Zawartość składników 
rozpuszczalnych, nie mniej niż 

% m/m PN-EN 12592 99 99 99 99 99 99 99 

 
5 

Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost) nie 

więcej niż 
% m/m PN-EN 12607-1 0,5 0,5 0,5 0,8 0,8 1,0 1,0 

 
6 

Pozostała penetracja po 
starzeniu, nie mniej niż 

% PN-EN 1426 55 53 50 46 43 37 35 

 
7 

Temperatura mięknienia po 
starzeniu, nie mniej niż 

ºC PN-EN 1427 57 52 48 45 41 37 32 

WŁAŚCIWOŚCI SPECJALNE KRAJOWE 
 

8 
Zawartość parafiny, 

nie więcej niż 
% PN-EN12606-1 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2 

 
9 

Wzrost temp. mięknienia po 
starzeniu, nie więcej niż 

ºC PN-EN 1427 8 8 9 9 10 11 11 

 
10 

Temperatura łamliwości, nie 
więcej niż 

ºC PN-EN 12593 
Nie 

określa 
się 

-5 -8 -10 -12 -15 -16 

 
Dobór lepiszcza asfaltowego do mieszanek mineralno-asfaltowych należy dokonać w oparciu o zalecenia 

przedstawione w tabeli nr 2. 

Tabela nr 2. Zalecane lepiszcza asfaltowe do mieszanek mineralno-asfaltowych według przeznaczenia mieszanki 

i obciążenia drogi ruchem (wg WT-2 2010) 
Typ mieszanki 
i przeznaczenie 

Zalecane rodzaje asfaltu 
KR3 – KR4 

Beton asfaltowy (AC) do warstwy wiążącej 

35/50, 
50/70, 

wielorodzajowy 35/50, 
wielorodzajowy 50/70 

Beton asfaltowy (AC) do warstwy ścieralnej 
50/70, 

wielorodzajowy 50/70 

2.2.2. Wypełniacz 

 Należy stosować wypełniacz, spełniający wymagania określone w tabeli poniżej. 

Wymagania dla wypełniacza do warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego (na podst. WT-1 2010) 

Tabela nr 3. Właściwości wypełniacza do betonu asfaltowego 
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WŁASCIWOSCI WYPEŁNIACZA 
Wymagania 

 

Uziarnienie wg PN-EN 933-10: zgodnie z tab. 24 w PN-EN 13043 

Jakość pyłów wg PN-EN 933-9, kat. nie wyższa niż.: MBF10 

Zawartość wody wg PN-EN 1097-5, nie wyższa niż: 1 %(m/m) 

Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-7 deklarowana przez producenta 

Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu 
wg PN-EN 1097-4, wymagana kat. 

V28/45 

Przyrost temperatury mięknienia wg  PN-EN 13179-1, 
wymagana kat. 

ΔR&B8/25 

Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1, 
kat. nie wyższa niż 

WS10 

Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg PN-EN 196-
2, kat. nie niższa niż: 

CC70 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym, 
wymagana kat. 

Ka Deklarowana 

„Liczba asfaltowa” wg PN-EN 13179-2, wymagna kat. BNDeklarowana 

2.2.3. Kruszywo 

 W zależności od przeznaczenia warstwy i rodzaju kruszywa należy stosować kruszywa spełniające 

wymaganie podane w poniższych tablicach niniejszej SST. 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 

zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 

 

Wymagania dla kruszyw do warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego (na podst. WT-1 2010) 

Wymagania wobec kruszywa grubego do warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego 

WŁASCIWOSCI KRUSZYWA 
Wymagania dla warstw 

wiążącej dla KR3 – KR4 ścieralnej dla KR3 – KR4 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kat. nie niższa niż.: GC85/20 GC90/20 (zał. D/d<4) 

Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kat.: G20/15 G25/15 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1, kat. nie wyższa niż.: f2 f2 

Kształt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-4, kat. nie wyższa niż.: FI25 lub SI25 FI20 lub SI20 

Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej 
i łamanej wg PN-EN 933-5, kat. nie niższa niż.: 

C50/10 C95/1 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2, roz. 5; badania na 
kruszywie o wym. 10/14, kat. nie wyższa niż.: 

LA30 LA30 

Odporność na polerowanie kruszywa (badana na normowej frakcji kruszywa do 
mieszanki mineralno – asfaltowej), wg PN-EN 1097-8, kat. nie niższa niż: 

------- PSVDeklarowane nie mniej niż 48 

Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, roz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, roz. 7, 8 lub 9 WA24 Deklarowana WA24 Deklarowana 

Gęstość nasypowa wg PN-EN 1097-3 deklarowana przez producenta deklarowana przez producenta 

Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1 badana na kruszywie o wym. 8/11, 11/16 lub 
8/16, kat. nie wyższa niż.: 

F2 ------- 

Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1 w 1% NaCl, kat. nie wyższa niż.: ------- FNaCl7 

„Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3, kat.: SBLA SBLA 

Skład chemiczny – uproszczony opis petrograficzny wg PN-EN 932-3 deklarowany przez producenta deklarowany przez producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 p. 14.2, kat. nie wyższa niż.: mLPC01 mLPC01 

 
 
 
Wymagania wobec kruszywa łamanego drobnego lub o ciągłym uziarnieniu do D<=8mm do warstwy wiążącej i 
ścieralnej z betonu asfaltowego 
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WŁASCIWOSCI KRUSZYWA 
Wymagania dla warstw 

wiążącej dla KR3 – KR4 ścieralnej dla KR3 – KR4 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kat. nie niższa niż.: GF85 lub GA85 GF85 lub GA85 

Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kat.: GTC20 GTC20 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1, kat. nie wyższa niż.: f16 f16 

Jakość pyłów wg PN-EN 933-9, kat. nie wyższa niż.: MBF10 MBF10 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 0/2 wydzielonego z kruszywa o 
ciągłym uziarnieniu wg PN-EN 933-6, roz. 8, kat. nie niższa niż.: 

Ecs30 Ecs30 

Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, roz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, roz. 7, 8 lub 9 WA24 Deklarowana WA24 Deklarowana 

Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 p. 14.2, kat. nie wyższa niż.: mLPC01 mLPC01 

 
 

Wymagania wobec kruszywa niełamanego drobnego lub o ciągłym uziarnieniu do D<=8mm do warstwy 
wiążącej z betonu asfaltowego 

2.2.4. Mieszanka mineralna 

Zalecane mieszanki mineralno-asfaltowe według przeznaczenia mieszanki (wg WT-2 2010) 
Typ mieszanki 
i przeznaczenie 

mieszanka mineralno - asfaltowa 

Beton asfaltowy (AC) do warstwy 
wiążącej 

AC 16 W 

Beton asfaltowy (AC) do warstwy ścieralnej AC 11 S 

2.2.5. Emulsja asfaltowa kationowa 

 Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania określone w WT.EmA-

99 [14]. 

2.2.6. Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi 

 Do uszczelnienia: 

 spoin, połączeń technologicznych warstwy wiążącej (tj. złączy podłużnych i poprzecznych, połączeń z 

urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi) należy stosować emulsję asfaltową według 

PN-EN 13808, taśmy bitumiczno-kauczukowe lub inne lepiszcza według norm i aprobat technicznych, 

 spoin, połączeń technologicznych warstwy ścieralnej (tj. złączy podłużnych i poprzecznych, połączeń z 

urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi) należy stosować WYŁĄCZNIE taśmy 

bitumiczno-kauczukowe zgodnie z Programem Funkcjonalno – Użytkowym dla zadania. 

WŁASCIWOSCI KRUSZYWA 
Wymagania dla warstwy 

wiążącej dla KR3 – KR4 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kat. nie niższa niż.: GF85 

Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kat.: GTC20 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1, kat. nie wyższa niż.: f10 

Jakość pyłów wg PN-EN 933-9, kat. nie wyższa niż.: MBF10 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 0/2 
wydzielonego z kruszywa o ciągłym uziarnieniu wg PN-EN 

933-6, roz. 8, 
kat. nie niższa niż.: 

EcsDeklarowana 

Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, roz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, roz. 7, 8 lub 9 WA24 Deklarowana 

Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 p. 14.2, 
kat. nie wyższa niż.: 

mLPC01 
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3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

 Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać 
się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-
asfaltowych, 

 układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 

 skrapiarek, 

 walców lekkich, średnich i ciężkich, 

 walców stalowych gładkich, 

 walców ogumionych, 

 szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 

 samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport materiałów 

4.2.1. Asfalt 

 Asfalt należy przewozić zgodnie z zaleceniami producenta asfaltu. Asfalt należy przewozić izolowanymi 

termicznie cysternami, wyposażonymi w instalacje umożliwiające podłączenie cystern do urządzeń grzewczych 

lub wyposażonymi we własne urządzenia grzewcze. 

4.2.2. Wypełniacz 

 Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 

umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczony przed 

zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 

4.2.3. Kruszywo 

 Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym 

zawilgoceniem. 

4.2.4. Mieszanka betonu asfaltowego 

 Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w 

czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. Czas transportu od załadunku do rozładunku nie 

powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 

Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system 

ogrzewczy. 

W wyładowywanej do kosza układarki mieszance nie powinny znajdować się grubsze bryły skawalonej 

(nadmiernie wystudzonej) mieszanki. Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny 

być czyste, a do zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne nie wpływające 

szkodliwie na mieszanki mineralno-asfaltowe. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inspektorem, Wykonawca dostarczy 

Inspektorowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych 

poszczególnych składników. Zaprojektowana nawierzchnia jezdni musi uzyskać trwałość 10 lat oraz gwarancje 

na 5 lat. 

 Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 

 doborze składników mieszanki mineralnej, 

 doborze optymalnej ilości asfaltu, 

 określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi. 

 Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia 

wyznaczonego przez krzywe graniczne. 

5.2.1. Warstwa wiążąca, ścieralna z betonu asfaltowego 

 Przy projektowaniu mieszanki betonu asfaltowego (AC) należy stosować wymagania i zalecenia 

zawarte w WT-1 oraz WT-2 2010. 

 
Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do BA do w-wy wiążącej, ścieralnej 

Właściwość 
Przesiew, [% (m/m)] 

warstwa wiążąca AC 16 W KR3 – KR6 warstwa ścieralna AC 11 S KR3 – KR6 

wymiar sita #, [mm] od do od do 

31,5 – – – – 

22,4 100 – – – 

16 90 100 100 – 

11,2 70 90 90 100 

8 55 85 60 90 

2 25 50 35 50 

0,125 4 12 8 20 

0,063 4 10 5 11 

zawartość lepiszcza (*) Bmin 4,4 Bmin 5,4 

* minimalna zawartość lepiszcza (kategoria Bmin) w mieszankach mineralno-asfaltowych została podana dla  założonej gęstości mieszanki mineralnej 
2,650 Mg/m3. Jeśli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρa), to do wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość Bmin 
należy pomnożyć przez współczynnik α wg równania: 
α=2,65/ρa 

 Minimalna zawartość lepiszcza w zaprojektowanej mieszance(recepcie) powinna być wyższa od 

podanego Bmin o wielkość dopuszczalnej odchyłki 0,3 zawierającej błąd dozowania składników i błąd badania . 

Minimalna zawartość lepiszcza asfaltowego odzyskanego w ekstrakcji – jest to lepiszcze rozpuszczalne 

(tworzące błonkę lepiszcza na ziarnach kruszywa) w projektowanej mieszance mineralno-asfaltowej (recepcie) 

nie uwzględniająca lepiszcza zaabsorbowanego przez kruszywo. 

 

Wymagane właściwości betonu asfaltowego dla w-wy wiążącej, ścieralnej 

Właściwość 
Warunki 

zagęszczenia wg 
PN-EN 13108-20 

Metoda i warunki 
badania 

Wymiar mieszanki 

AC 16 W AC 11 S 

zawartość wolnych przestrzeni 
C.1.3, ubijanie 
2 x 75 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p. 4 
V min 4,0 
V max 7,0 

V min 2,0 
V max 4,0 

odporność na deformacje trwałe (a) 
C.1.20, 

wałowanie 
PN-EN 12697-22, met. 

B w powietrzu, 
WTS AIR 0,30 

PRD AIR Deklarowane 
WTS AIR 0,50 

PRD AIR Deklarowane 
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P98 – P100 PN-EN 13108-20, 
D.1.6, 

60°C, 10 000 cykli 

odporność na działanie wody 
C.1.1, ubijanie 
2 x 35 uderzeń 

PN-EN 12697-12 (b) ITSR 80 ITSR 90 

a) grubość płyty: AC16 W – 60mm, AC 11 S – 40mm, 
b) przechowywanie w 40°C z jednym cyklem zamrażania (c), badanie w 25°C, 
c) ujednolicona procedurę badania odporności na działanie wody z jednym cyklem zamrażania podano w załączniku nr 1 do WT-2 2010 „Mieszanki 
mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne.”   

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym 

zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury 

składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. 

Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z receptą. 

Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności od 

temperatury. 

Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie przepływomierza, 

lecz nie więcej niż ± 2 % w stosunku do masy składnika. Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to 

powinien on być dozowany do asfaltu w sposób i w ilościach określonych w recepcie. 

 Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, 

zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5
o
 C. Temperatura asfaltu powinna wynosić jak w 

tab. poniżej. 

 Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza 

uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej 

niż 30
o
 C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej wg. tab. poniżej. 

 
Minimalna i maksymalna temperatura asfaltu i MMA. 

Rodzaj asfaltu temperatura asfaltu w zbiorniku roboczym [ºC] temperatura mieszanki mineralno – asfaltowej 
[ºC] 

35/50 190 od 155 do 195 
50/70 180 od 140 do 180 

70/100 180 od 140 do 180 
wielorodzajowy 35/50 190 od 155 do 195 
wielorodzajowy 50/70 180 od 140 do 180 

5.4. Przygotowanie podłoża 

 Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe. 

Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. Nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe nie powinny 

być większe od podanych w tablicy poniżej: 

 

Maksymalne nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe, mm 
Lp. 

  
Drogi i place  

Podłoże pod warstwę 
ścieralną wiążącą i wzmacniającą 

1 Drogi klasy GP 6 8 

2 Drogi klasy G i Z 9 12 
3 Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 12 15 

 

W przypadku, gdy nierówności podłoża są większe od podanych w tablicy, podłoże należy wyrównać 

poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu 

asfaltowego, podłoże należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym wg. niniejszej SST. 

Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub 

materiałem uszczelniającym zaakceptowanym przez Inspektora. 
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5.5. Połączenie międzywarstwowe 

 Każdą ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym przed ułożeniem 

następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, w ilości ustalonej w SST. 

Zalecane ilości asfaltu podano w tablicy poniżej: 

 

Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego 

Podłoże do wykonania warstwy z betonu asfaltowego (AC) 
Ilość asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza 

z asfaltu upłynnionego, [kg/m2] 
podłoże pod warstwy asfaltowe 

podbudowa tłuczniowa 0,71,0 
podbudowa z kruszywa zagęszczanego mechanicznie 0,50,7 
podbudowa z betonu cementowego lub kruszywa stabilizowanego cementem 0,30,5 
nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni 0,20,5 

połączenie nowych warstw asfaltowych 
podbudowa asfaltowa 0,30,5 
warstwa wyrównawcza lub wzmacniająca z betonu asfaltowego 0,30,5 
warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0,10,3 
warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0,10,3 
Skropienie powinno być wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody lub 

ulotnienie upłynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej: 

 8 h - przy ilości powyżej 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego, 

 2 h - przy ilości od 0,5 do 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego, 

 0,5 h - przy ilości od 0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego. 

5.6. Warunki przystąpienia do robót 

Warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego mogą być wykonywane, gdy temperatura otoczenia jest 

nie niższa od +5o C dla wykonywanej warstwy grubości > 8 cm i +10
o
 C dla wykonywanej warstwy grubości <= 8 

cm. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów 

atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s). 

5.7. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z 

automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją 

projektową. 

Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury mieszanki 

podanej w punkcie 5.3. 

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie przy zachowaniu kolejności wałowania: 

 spoiny poprzeczne 

 spoiny podłużne 

 pasy (o długości do 100m) – wałowanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. 

Zagęszczanie walcami MMA powinno wykonywać się w temperaturze 130 – 160
 o

 C. 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza 

powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Dla warstwy ścieralnej, złącze robocze (technologiczne) powinno być równo obcięte i powierzchnia 

obciętej krawędzi powinna oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. Sposób wykonywania złącz 

roboczych powinien być zaakceptowany przez Inspektora. 

 

Wykonywana i odbierana warstwa ścieralna musi być jednorodna, bez miejscowych napraw 

nawierzchni (łat) dokonywanych po jej wykonaniu 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 dostarczyć Inspektorowi do akceptacji recepturę mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki 

badań laboratoryjnych poszczególnych składników (zgodnie z WT2 2010), 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, 

certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 

przez dostawców itp.), 

 wykonać badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót w zakresie: 

 

Badania składników mieszanki mineralno – asfaltowej: 

SKŁADNIK WŁAŚCIWOŚĆ MET. BADANIA LICZBA BADAŃ 

kruszywo 
uziarnienie PN-EN 933-1 1 na frakcję 

gęstość PN-EN 1097-6 1 na frakcję 

lepiszcze (PN-EN 12591, 
PN-EN 13924) 

penetracja lub 
temp. mięknienia 

PE-EN 1436 lub 
PN-EN 1427 

1 

wypełniacz (PN-EN 13043) 
uziarnienie PN-EN 933-10 1 

gęstość PN-EN 1097-7 1 

dodatki typ  1 

 

Badania gotowej mieszanki mineralno – asfaltowej 

WŁAŚCIWOŚĆ MET. BADANIA 
LICZBA 
BADAŃ 

zawartość lepiszcza PN-EN 12697-1 PN-EN 12697-39 1 

uziarnienie PN-EN 12697-2 1 

zawartość wolnych przestrzeni łącznie z VFB i 
VMA przy wymaganej zawartości wolnych 

przestrzeni 7% <Vmax< 10% 

PN-EN 12697-8 Gęstość objętościowa wg PN-EN 12697-
6, metoda B, w stanie nasyconym powierzchniowo 

suchym. Gęstość wg PN-EN 12697-5, metoda A, w wodzie 
1 

zawartość wolnych przestrzeni łącznie z VFB i 
VMA przy wymaganej zawartości wolnych 

przestrzeni 7% <Vmax< 10% 

PN-EN 12697-8 Gęstość objętościowa wg PN-EN 12697-
6, metoda C, w stanie uszczelnienia powierzchniowego. 

Gęstość wg PN-EN 12697-5, metoda A, w wodzie 
1 

odporność na działanie wody (powiązana 
funkcjonalnie) 

PN-EN 12697-12 1 

odporność na deformacje trwałe (powiązana 
funkcjonalnie), dotyczy betonu asfaltowego 

zaprojektowanego do maksymalnego obciążenia 
osi poniżej 130 kN 

PN-EN 12697-22, mały aparat, metoda B w powietrzu, 
przy wymaganej temperaturze 

1 

 
Jeżeli użyto materiały składowe, których właściwości były już określone przez dostawcę materiału na podstawie 

zgodności w/w wymaganiami, to właściwości te nie muszą być ponownie sprawdzane pod warunkiem, że 

przydatność tych materiałów pozostała bez zmian i nie istnieją inne przeciwwskazania. 

W wypadku wyrobów oznakowanych znakiem CE zgodnie z odpowiednimi zharmonizowanymi specyfikacjami 

europejskimi można założyć, że mają one właściwości określone w oznakowaniu CE, jednak nie zwalnia to 

producenta z odpowiedzialności za zapewnienie, że mieszanka mineralno-asfaltowa jako całość spełnia 

odpowiednie wartości deklarowane. 
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Normy Europejskie na mieszanki mineralno-asfaltowe zawierają każdorazowo pewną liczbę wymagań odnośnie 

właściwości fizycznych i mechanicznych. Niektóre z nich są wyrażone przez bezpośrednie pomiary właściwości 

mechanicznych, takich jak sztywność lub odporność na deformacje, podczas gdy inne są w formie właściwości 

zastępczych, takich jak zawartość asfaltu lub zawartość wolnych przestrzeni. Podczas przeprowadzania 

procedury badania producent powinien dostarczyć dowód spełnienia każdego odpowiedniego wymagania w 

danym dokumencie technicznym, z którym deklaruje zgodność. 

Normy wyrobów dopuszczają zastosowanie podejścia grupowego w zakresie badania typu. Oznacza ono, że w 

wypadku, gdy nastąpiła zamiana składnika mieszanki mineralno-asfaltowej i istnieją uzasadnione przesłanki, że 

dana właściwość nie ulegnie pogorszeniu oraz przy zachowaniu tej samej wymaganej kategorii właściwości, to 

nie jest konieczne badanie tej właściwości w ramach w/w badań. 

6.3. Badania w czasie robót 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inspektorowi Nadzoru do 

akceptacji. 

6.3.1. Zakres badań i pomiarów 

 Zakres badań i pomiarów w czasie wbudowywania mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 

poniżej: 

 

Zakres badań i pomiarów podczas wbudowywania mieszanki mineralno-asfaltowej 
  

Lp. 
  

Wyszczególnienie badań Wymagane badanie 
Częstotliwość badań, 

minimalna liczba badań na dziennej 
działce roboczej 

1 Temperatura mieszanki mineralno-
asfaltowej 

sprawdzenie temperatury (zgodność z wart. 
dopuszczalnymi przez SST) - ± 2ºC 

każdy pojazd przy załadunku i w czasie 
wbudowywania 

2 Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej wizualna ocena jej wyglądu w czasie produkcji, 
załadunku, rozładunku i wbudowywania 

jw. 

3 Właściwości próbek mieszanki mineralno-
asfaltowej pobranej w wytwórni 

określać na próbkach zagęszczonych metodą Marshalla. 
Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną 

 jeden raz dziennie dla każdej warstwy 
nawierzchni 

lp. 3 - badania mogą być wykonywane zamiennie wg PN-B-96025:2000 [10] 

 
 W przypadku wątpliwości dotyczących jakości wbudowywanej mieszanki, Inspektor Nadzoru może 

zażądać wykonania badań próbek i oceny ich zgodności z zatwierdzoną recepturą. 

6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych warstwy z betonu asfaltowego 

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podaje tablica poniżej: 

 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Lp. 
Wyszczególnienie badań i 

pomiarów 
Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 2 razy na 1 km 

2 Równość podłużna każdy pas ruchu w sposób ciągły planografem albo co max. 10 m łatą 
3 Równość poprzeczna nie rzadziej niż co 10 m 
4 Spadki poprzeczne *) 10 razy na 1 km 
5 Rzędne wysokościowe 

pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej oraz usytuowania osi według dokumentacji budowy 
6 Ukształtowanie osi w planie *) 
7 Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa ruchu o powierzchni do 6000 m2 
8 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 
9 Krawędź warstwy cała długość 

10 Wygląd warstwy ocena ciągła 
11 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa ruchu o powierzchni do 6000 m2 
12 Wolna przestrzeń 2 próbki z każdego pasa ruchu o powierzchni do 6000 m2 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach głównych łuków poziomych 

 
Inne parametry cechujące warstwę z betonu asfaltowego podlegające sprawdzeniu i dopuszczalne odchyłki: 

Lp. Wyszczególnienie sprawdzanych parametrów: Dopuszczalne odchyłki 

1 Szerokość warstwy  szerokość warstwy różna od projektowanej +5 cm; 
 szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, nie ograniczonej krawężnikiem lub 
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opornikiem (np. ściekiem) w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna być szersza z każdej 
strony co najmniej o grubość warstwy na niej położonej, nie mniej jednak niż 5 cm 

2 Równość podłużna. *) dla: 
pasów ruchu zasadniczych, dodatkowych, 

włączenia, wyłączenia, postojowych, jezdni 
łącznic i utwardzonych poboczy 

wartości odchyleń równości podłużnej nie mogą przekraczać dla: 

 w-wa ścieralna w-wa wiążąca 
dla dróg klasy G – przy odbiorze nawierzchni <= 6 <= 8 

dla dróg klasy G – przed upływem okresu gwarancyjnego <= 9 -- 
3 Równość poprzeczna. **) dla: 

pasów ruchu zasadniczych, dodatkowych, 
włączenia, wyłączenia, postojowych, jezdni 

łącznic i utwardzonych poboczy 

dla dróg klasy G – przy odbiorze nawierzchni <= 6 <= 8 

dla dróg klasy G – przed upływem okresu gwarancyjnego <= 9 -- 

4 Spadki poprzeczne warstwy zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją  0,5% 
5 Rzędne wysokościowe warstwy Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi i rzędnymi projektowanymi nie powinny 

przekraczać +1 cm 
6 Ukształtowanie osi w planie Oś w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej niż  5 cm 
7 Grubość warstwy Grubość warstwy powinna być zgodna z określoną w dokumentacji projektowej 

z tolerancją ± 5mm 
8 

Złącza podłużne i poprzeczne 
Złącza warstwy powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. 
Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym 

poziomie. 
9 

Krawędź warstwy 
Krawędzie warstwy powinny być wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła konieczność 

obcięcia pokryte asfaltem. 
10 

Wygląd warstwy 
Warstwa powinna mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, 

łuszczących się i spękanych 
11 Zagęszczenie warstwy Zagęszczenie i wolna przestrzeń warstwy powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi 

w SST i recepcie 12 Wolna przestrzeń 
*) w-wę wiążącą należy mierzyć 4-metrową łatą, a w-wę ścieralną planografem zgodnie z normą BN-68/8931-04 [11], 
**) należy mierzyć 4-metrową łatą 

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Wykonanie warstw konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego uznaje się za wykonane zgodnie z 

dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, jeżeli wszystkie pomiary i badania z 

zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-EN 12591:2010„Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Wymagania dla asfaltów drogowych” 

PN-EN 13043 „Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na drogach, 

lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu” 

PN-EN 13108-1:2016-07 Mieszanki mineralno-asfaltowe -- Wymagania -- Część 1: Beton asfaltowy 

 „Kruszywa do mieszanek mineralno – asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych” - WT-1 

2010 Wymagania techniczne , Warszawa 2010 

„Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” - WT-2 2010 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania 

techniczne, Warszawa 2010 
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NAWIERZCHNIA Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 

z nawierzchnią z kostki brukowej w ramach inwestycji pn. „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej 

DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonania nawierzchni z kostki 

brukowej w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Betonowa kostka brukowa – prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do budowy warstwy ścieralnej 

nawierzchni, wykonany metodą wibroprasowania z betonu niezbrojonego niebarwionego lub barwionego, 

charakteryzujący się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie elementów. 

 

Spoina – odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (kostkami) wypełniony określonymi materiałami 

wypełniającymi. 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów  

Materiałami przeznaczonymi na nawierzchnię z kostki brukowej są podsypka cementowo-piaskowa, betonowa 

kostka brukowa.   

2.2.1. Podsypka z piasku  gruboziarnistego 

Jako podsypkę należy stosować piasek naturalny gruboziarnisty spełniający wymagania PN-EN 12620.  

2.2.2. Betonowa kostka brukowa  

Kostka brukowa powinna spełniać wymagani normy EN 1338:2003 oraz EN 1338:2003/AC2006 – „Betonowe 

kostki brukowe. Wymagania i metody badań”. 

Betonowa kostka brukowa powinna odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie 

technicznej, a w przypadku braku wystarczających ustaleń, powinna mieć charakterystyki określone przez 

odpowiednie procedury badawcze IBDiM, zgodne z poniższymi wskazaniami: 

• kształt i wymiary – powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z dopuszczalnymi 

odchyłkami od wymiarów: 

• długość i szerokość ± 3,0 mm, 

• grubość ± 5,0 mm, 

• wytrzymałość na ściskanie powinna być nie mniejsza niż 50 MPa, 

• mrozoodporność: po 30 cyklach zamrażania i rozmrażania próbek w 3% roztworze NaCl lub 150 

cyklach 

• zamrażania i rozmrażania metodą zwykłą, powinny być spełnione jednocześnie następujące 

warunki: 
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• próbki nie powinny wykazywać pęknięć i zarysowań powierzchni licowych, 

• łączna masa ubytków betonu w postaci zniszczonych narożników i krawędzi, odprysków kruszywa 

itp. nie 

• powinna przekraczać 5% masy próbek niezamrażanych, 

• obniżenie wytrzymałości na ściskanie w stosunku do próbek niezamrażanych nie powinno być 

większe niż 

• 20%, 

• nasiąkliwość – nie powinna przekraczać 5%, 

• ścieralność – sprawdzana na tarczy Boehmego, określona stratą wysokości, nie powinna 

przekraczać 

• wartości dla klasy „50” 3,5 mm, 

• szorstkość, określona wskaźnikiem szorstkości SRT (Skid Resistance Tester) powierzchni licowej 

górnej, 

• sprawdzona wahadłem angielskim, powinna wynosić nie mniej niż 50 jednostek SRT, 

• wygląd zewnętrzny: powierzchnie elementów nie powinny mieć rys, pęknięć i ubytków betonu, 

krawędzie 

• elementów powinny być równe, a tekstura i kolor powierzchni licowej powinny być jednorodne. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

Małe powierzchnie nawierzchni z kostki brukowej wykonuje się ręcznie. Jeśli powierzchnie są duże, a kostki 

brukowe mają jednolity kształt i kolor, można stosować mechaniczne urządzenia układające. 

Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego. 

Do wyrównania podsypki z piasku można stosować mechaniczne urządzenie na rolkach, prowadzone liniami na 

szynie lub krawężnikach. 

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport betonowej kostki brukowej  

Uformowane w czasie produkcji kostki betonowe układane są warstwowo na palecie. Po uzyskaniu min. 70% 

wytrzymałości betonu, kostki przewożone są na stanowisko, gdzie specjalne urządzenie pakuje je w folię i spina 

taśmą stalową, co gwarantuje transport samochodami w nienaruszonym stanie. Kostki betonowe można 

również przewozić samochodami na paletach transportowych producenta.  

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Warunki przystąpienia do robót 

Do układania nawierzchni z  betonowej kostki brukowej wykonawca może przystąpić po odebraniu podbudowy 

przez Inspektora.  
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5.3. Wykonanie nawierzchni z betonowej kostki brukowej  

Kostkę należy układać ok. 1,0 – 1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety nawierzchni, gdyż w czasie wibrowania 

(ubijania) podsypka ulega zagęszczeniu. 

Po ułożeniu kostki, szczeliny należy wypełnić piaskiem powierzchnię ułożonych kostek przy użyciu szczotek 

ręcznych lub mechanicznych i przystąpić do ubijania nawierzchni. 

Do ubijania ułożonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa 

sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie należy prowadzić od krawędzi 

powierzchni ubijanej w kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek. 

Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno używać walca. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót.  

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania i pomiary w czasie wykonywania robót ziemnych 

Badaniom oraz pomiarom podczas wykonywania nawierzchni z kostki brukowej podlegają  szerokość spoin, 

prawidłowość wibrowania, wypełnienie spoin piaskiem, sprawdzenie poprawności deseniu.   

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Podbudowy  uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

EN 1338:2003/AC2006 – „Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badań”. 

PN-EN 12620 Kruszywa do betonu  
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KRAWĘŻNIKI BETONOWE  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 

z układanie krawężników betonowych w ramach inwestycji pn. „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej 

DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonania krawężników 

betonowych w zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 

1.3. Określenia podstawowe 

Krawężniki betonowe – prefabrykowane belki betonowe ograniczające chodniki dla pieszych, pasy dzielące, 

wyspy kierujące oraz nawierzchnie drogowe. 

 

Ława – warstwa nośna służąca do umocnienia krawężnika oraz przenosząca obciążenie krawężnika na grunt. 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów  

Materiałami przeznaczonymi do wykonania prac są krawężniki betonowe, materiały na podsypkę, materiały do 

wykonania ławy pod krawężniki.  

2.2.1. Podsypka cementowo-piaskowa   

Jako podsypkę cementowo-piaskową należy stosować mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku 

naturalnego spełniającego wymagania dla gatunku 1 wg PN-EN 13043:2004, cementu powszechnego użytku 

spełniającego wymagania PN-EN 197-1:2012 i wody odpowiadającej wymaganiom PN-EN 1008:2004.  

2.2.2. Ława betonowa  

Do wykonania betonowej ławy (z oporem) pod krawężniki należy stosować beton klasy min. C12/15 wg PN-EN 

206+A1:2016-12 .  

2.2.3. Krawężnik betonowy  

Krawężniki powinny spełniać wymagania normy PN-EN 1340:2004. 

Do wykonania robót  należy użyć krawężnik drogowy prostokątny, jednowarstwowy, gatunku I. Krawężniki 

powinny być wykonane z betonu spełniającego wymagania: 

• klasa betonu nie niższa niż C25/30 

• nasiąkliwość  6% 

• mrozoodporność nie niższa niż F 150 

• ścieralność na tarczy Boehmego, określona stratą wysokości nie większa niż 3 mm. 

Powierzchnie krawężników powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu. Krawędzie elementów powinny być 

równe i proste. Tekstura i kolor powierzchni górnej (licowej) powinny być jednorodne, struktura zwarta. 
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3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu: 

• betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo–piaskowej, 

• pił (gilotyn) do docinania krawężników, 

• narzędzi ręcznych (młotki gumowe, szpachle itd.) 

• nosideł do transportowania krawężników. 

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport krawężników  

Krawężniki betonowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi. Krawężniki betonowe 

układać należy na środkach transportowych w pozycji pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy. Krawężniki 

powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami w czasie transportu.Transport 

krawężników z zakładu prefabrykacji powinien się odbywać na paletach, na których ułożono krawężniki w stos 

o wysokości nie większej od 1,0 m i zabezpieczono spinając taśmą stalową lub foliowano. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Wykonanie robót  

Przed przystąpieniem do robót należy wykonać koryto pod lawy. Ławy wykonuje się w szalowaniu lub 

bezpośrednio w korycie. Beton rozścielony w szalowaniu lub bezpośrednio w korycie powinien być 

wyrównywany warstwami. Należy stosować co 50 m szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczną masą 

zalewową. 

Ustawianie krawężników na ławie betonowej wykonuje się na podsypce z piasku lub na podsypce cementowo– 

piaskowej o grubości 3 do 5 cm po zagęszczeniu. 

Spoiny krawężnikow nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić zaprawą cementowo– 

piaskową, przygotowaną w stosunku 1:2. Zalewanie spoin krawężników zaprawą cementowo–piaskową stosuje 

się wyłącznie do krawężników ustawionych na ławie betonowej. Spoiny krawężników przed zalaniem zaprawą 

należy oczyścić i zmyć wodą. Dla zabezpieczenia przed wpływami temperatury krawężniki ustawione na 

podsypce cementowo–piaskowej i o spoinach zalanych zaprawą należy zalewać co 50 m bitumiczną masą 

zalewową nad szczeliną dylatacyjną ławy. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót 

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania i pomiary  

Badaniom oraz pomiarom podczas wykonywania krawężników podlegają  wykonanie ław, ustawnie 

krawężników, dopuszczalne odchylenia linii krawężników w poziomie od linii projektowanej, dopuszczalne 
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odchylenie niwelety górnej  płaszczyzny krawężnika od niwelety projektowanej, równość górnej powierzchni 

krawężników, dokładność wypełnienia spoin.   

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

 

8.2. Sposób odbioru robót 

Podbudowy  uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-EN 206+A1:2016-12  Beton - Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 

PN-EN 197-1:2012 Cement - Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów 

powszechnego użytku 

PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu - Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena przydatności 

wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji betonu 

PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 

drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

PN-EN 1340:2004 Krawężniki betonowe - Wymagania i metody badań 

OBRZEŻA BETONOWE  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 

z układaniem obrzeży betonowych w ramach inwestycji pn. „Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej 

DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy”. 

1.2. Zakres robót ujętych w SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady i wymagania dla wykonania obrzeży betonowych w 

zakresie inwestycji wymienionej w pkt. 1.1. 
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1.3. Określenia podstawowe 

Obrzeża betonowe – prefabrykowane belki betonowe rozgraniczające jednostronnie lub dwustronnie ciągi 

komunikacyjne od terenów nieprzeznaczonych do komunikacji 

Ława – warstwa nośna służąca do umocnienia krawężnika oraz przenosząca obciążenie krawężnika na grunt. 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów  

Materiałami przeznaczonymi do wykonania prac są obrzeża betonowe, materiały na podsypkę, materiały do 

wykonania ławy pod obrzeża.   

2.2.1. Podsypka cementowo-piaskowa   

Jako podsypkę cementowo-piaskową należy stosować mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku 

naturalnego spełniającego wymagania dla gatunku 1 wg PN-EN 13043:2004, cementu powszechnego użytku 

spełniającego wymagania PN-EN 197-1:2012 i wody odpowiadającej wymaganiom PN-EN 1008:2004.  

2.2.2. Ława betonowa 

Do wykonania betonowej ławy pod obrzeża należy stosować beton klasy min. C12/15 wg PN-EN 206+A1:2016-

12.  

2.2.3. Obrzeże betonowe  

Obrzeża powinny spełniać wymagania normy BN–80/6775–03/04 i BN–80/6775–03/01. Powierzchnie obrzeży 

powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny 

być równe i proste.  

 Do produkcji obrzeży należy stosować beton według PN–EN 206–1 klasy C20/25 i C25/30. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

3.2. Sprzęt do wykonywania robót 

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu drobnego sprzętu pomocniczego.  

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

4.2. Transport obrzeży 

Betonowe obrzeża chodnikowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu po osiągnięciu przez 

beton wytrzymałości minimum 0,7 wytrzymałości projektowanej. Obrzeża powinny być zabezpieczone przed 

przemieszczeniem się i uszkodzeniami w czasie transportu. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

5.2. Wykonanie robót  

Przed przystąpieniem do robót należy wykonać koryto pod lawy. Ławy wykonuje się w szalowaniu lub 

bezpośrednio w korycie. Beton rozścielony w szalowaniu lub bezpośrednio w korycie powinien być 

wyrównywany warstwami. Należy stosować co 50 m szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczną masą 

zalewową. 

Betonowe obrzeża chodnikowe należy ustawiać na wykonanym podłożu w miejscu i ze światłem (odległością 

górnej powierzchni obrzeża od ciągu komunikacyjnego) zgodnym z ustaleniami dokumentacji projektowej. 

Zewnętrzna ściana obrzeża powinna być obsypana piaskiem, żwirem lub miejscowym gruntem 

przepuszczalnym, starannie ubitym. Spoiny nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Należy wypełnić je 

piaskiem lub zaprawą cementowo–piaskową w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem należy oczyścić i zmyć 

wodą. Spoiny muszą być wypełnione całkowicie na pełną głębokość. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót 

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

6.2. Badania i pomiary  
Badaniom oraz pomiarom podczas wykonywania obrzeży podlegają  wykonanie ław, wykonanie podsypek, 

ustawienie obrzeży betonowych.   

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostka obmiarowa jak w przedmiarze robót. 

8.  ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót  

Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

8.2. Sposób odbioru robót 

Podbudowy  uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inspektora, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w rozdziale „Wymagania ogólne”. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-EN 206+A1:2016-12  Beton -- Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 

PN-EN 197-1:2012 Cement -- Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów 

powszechnego użytku 



Przebudowa odwodnienia drogi wojewódzkiej DW960 w km 0+653,0 – 0+688,5 wraz z niezbędnym odtworzeniem nawierzchni jezdni i poboczy  
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PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu -- Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena przydatności 

wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji betonu 

PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 

drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

PN-EN 1340:2004 Krawężniki betonowe -- Wymagania i metody badań 

 


